团体标准送审资料

团体标准《数据湖 第6部分：交通应急指挥与协调决策系统接口》（征求意见稿）

编制说明

工作简况
新一代人工智能产业技术创新战略联盟（简称AITISA联盟）是在科技部的指导下于2017年成立，由近200家来自行业内的顶尖企业、高校和科研院所、资本机构、服务机构、创新创业企业组成。在AVS工作组近20年标准制定经验及标准制定团队的基础上，联盟从成立开始，便以人工智能产业发展需求为引领，围绕产业发展中存在的共性问题，建立了AI标准工作组，着手人工智能标准体系的搭建和技术标准的制定。AI标准工作组内部成立了若干专题组，分别承担相关细分领域的标准制定工作，数据湖应用技术专题组是其中之一，致力于数据湖应用技术相关技术标准的制订。

《数据湖 第6部分：交通应急指挥与协调决策系统接口》规定了区域交通公共安全事件应急指挥与协调决策支持系统的接口规范，明确定义了诸多相关子接口规范，包括多源数据融合与隐患感知系统、区域交通与城市安全的风险动态感知和协同管控系统、多态化物流在途风险研判及联合应对机制系统、新兴交通形态应用边界与协同管控系统、应急指挥与协调决策支持示范应用系统。本标准适用于面向城市区域交通安全事件应急指挥与协调决策支持相关系统建设工作领域。
工作组自2020年12月第13次会议开始，讨论启动数据湖应用技术标准制定工作，基于数据湖的交通应急指挥与协调决策系统接口，明确定义了诸多相关子接口规范，推进区域交通安全事件应急指挥与协调决策支持相关系统建设。经过多次会议，对技术需求和应用场景进行讨论与梳理，形成了《交通应急指挥与协调决策系统接口》技术提案。2021年3月第14次会议，工作组初步审议并输出工作组草案N1324《数据资源管理技术指南》WD1.0。2021年6月第15次会议讨论规范标准中各部分工具描述等，会后输出工作组草案WD1.1；2021年12月第17次会议WD2.0，而后的数据湖应用技术专题组2022年3月第18次、2022年6月第19次专题组全体会议、多次加会和视频会议，广泛征集和采纳成员单位的意见，于2022年6月第19次会议后形成标准的征求意见稿。

本标准起草单位：北京易华录信息技术股份有限公司、华路易云科技有限公司、清华大学、文安智能科技有限公司、北京安录国际技术有限公司、北京华录高诚科技有限公司、北京大学、中山大学。

本标准主要起草人：常思阳、王凌、佘红艳、马威、夏晓敬、赵阳、倪志云、王松浩、张继超、欧阳波涛、李鹏、王月红、王碧云、常书金、李萌、郭娅明、汪志锋、陶智敏、黄铁军、赵海英、梁凡。
二、标准编制原则和确定主要内容的论据及解决的主要问题

随着中国综合国力、国际地位及世界影响力的不断提升，越来越多的国际化大型赛事活动选择在中国举办。在中非论坛、G20峰会、世博会等重大活动期间，各个城市为保障城市安全采取了一系列强有力的交通管控措施。这些措施在保障城市安全的同时对城市交通运行造成了不同程度的干扰，增加了交通系统的时空复杂度，而这些影响也在一定程度上加剧了城市安全的潜在风险。
公共安全应急响应标准化决策处置是公共安全应急管理的基础性工作。大型赛事活动期间普遍具有人群聚集性强、管理工作交叉重叠、涉车涉人维稳任务重、交通与安保风险转移、叠加、扩散显著增加等特点。如何减少安全保障措施对交通的影响，以及如何发现并解决复杂交通系统中的潜在风险仍然是世界性难题。

大数据对于区域交通公共安全事件有很高的预警价值。凭借城市数据中心对海量交通数据应收俱收、应存尽存的超级存储优势，以城市数据中心存储的海量数据资源为基础展开研究，以国家及行业现行标准为参考，在分析中国公共安全应急管理及相关标准化工作情况和实际需求的基础上，制定城市区域交通公共安全事件应急指挥与协调决策系统接口标准规范。

《数据湖 第6部分：交通应急指挥与协调决策系统接口》草案以国家相关政策文件要求为基础，为中国公共安全应急管理能力建设提供标准化技术支持，这对国家大型赛事活动期间交通安保应急管理标准的完整构建具有重大意义。

三、主要试验[或验证]情况分析

符合《数据湖 第6部分：交通应急指挥与协调决策系统接口》标准的面向公共安全事件的应急指挥与协调决策支持系统,通过中国泰尔实验室进行了系统测试。

面向公共安全事件的应急指挥与协调决策支持系统，集成了符合标准接口的软件成果、算法模块，通过地图可视化、可操作应用页面，提供城市安全应急指挥应用功能。测试结果如下表：

	序号
	检测项目
	说明
	检测结果

	1
	系统登录和退出
	浏览器访问系统登录页，输入正确的用户名和密码，可进入系统导航页面，点击退出登录可退出系统。
	符合要求

	2
	系统主页
	系统主页功能包括指标值统计、预警列表、地图可视化，包含顶部、地图、左侧、右侧四个功能区：

（1）顶部功能区包含标题栏、时间日期栏、天气预报内容、返回导航页按钮及四个导航页面链接；

（2）地图区域包含延误指数、一至四级风险指数、重点区域红色半透明进行区域渲染、高德地图交通事件、多态化物流在途风险数据、网约车风险预警数据、共享单车违停风险数据及冰雪监测设备；

（3）左侧功能区包含多源风险监测预警、风险叠加来源、多源风险趋势分析及多源风险预案；

（4）右侧功能区包含多态化物流在途风险监测、网约车风险监测、共享单车违停风险监测及重点区域道路环境风险监测列表，点击列表中记录可进行地图定位。
	符合要求

	3
	多源数据融合与数据服务
	以数据资源目录的形式展现数据内容，包括：互联网路况、互联网交通事件、物流订单收寄、物流运输、物流配送、OBU设备加密、共享单车、网约车、冰雪监测设备共九项。
	符合要求

	4
	多态化物流在途风险研判及预警
	系统包含左侧、中间、右侧三个功能区：

（1）左侧功能区展示当前主干道平均车速、本月活跃敏感人群信息、今日物流运输重点线路风险监测；

（2）中间功能区展示当前交通事件数、物流风险数及全市拥堵指数，并以地图为基础的展示三类风险点数据，包括互联网交通事件、在途的有风险的货运车辆、在途的有风险的配送车辆；

（3）右侧功能区展示“今日社会物流收寄环节风险预警”、“今日社会物流市内运输环节风险预警”、“今日社会物流末端配送环节风险预警”列表数据，点击列表记录，可弹出预警详情页面，包括预警信息、收寄信息、预案信息、重点人信息。
	符合要求

	5
	共享单车违停风险感知及预警
	系统包含左侧、地图两个功能区：

（1）左侧功能区展示异常监测记录列表及趋势变化图，监测列表显示监测区域、监测时间、风险等级及指数值，点击记录可进行地图定位，趋势图展示本周、上周监测的风险数据变化趋势对比情况；

（2）地图功能区可展示基础地图数据、道路，重点展示共享单车风险聚集点的位置，点击可显示监测详细信息及现场图片。
	符合要求

	6
	重点区域道路环境风险监测及预警
	系统包含左侧、地图两个功能区：

（1）左侧功能区环境风险监测记录列表及风险监测持续时间分析图，监测记录列表展示冰雪监测设备的位置、状态、温度及监测时间，点击每条记录，地图能够定位，分析图展示北京和张家口两个监测设备每个时间段（小时）的持续冰雪时间；

（2）地图功能区可展示基础地图数据、道路，重点展示冰雪监测点的位置，点击可显示监测详细信息及现场图片。
	符合要求

	7
	枢纽场站高密集人群风险研判
	系统可在地图界面中展示地铁站的现场调研、客流仿真视频、人流密度估计界面。
	符合要求

	8
	网约车运行风险监测及预警
	系统包含左侧、右上、右下三个功能区：

（1）左侧功能区展示预警车辆列表，显示车牌号，点击可进行地图定位；

（2）右上功能区展示地图基础元素、风险播报列表及定位车辆信息；

（3）右下功能区展示网约车的今日动态数据、今日风险记录及历史风险记录。
	符合要求


四、知识产权情况说明

新一代人工智能产业技术创新战略联盟没有制定专门的知识产权政策，标准制订时参照并执行AVS工作组专利政策。AVS工作组制定了完善的工作组规约和知识产权政策。

1、工作组中提案单位或工作组成员正在申请或拥有的自主专利构成了标准的核心技术。

2、本部分标准使用了部分已过专利保护期限的专利技术，成为公开技术。

《数据湖 第6部分：交通应急指挥与协调决策系统接口》，在知识产权方面具有明显的技术主动权，能够妥善解决知识产权问题，不存在明显的知识产权侵权风险。

五、产业化情况、推广应用论证和预期达到的经济效果

《面向公共安全事件的应急指挥与协调决策支持系统》符合《数据湖 第6部分：交通应急指挥与协调决策系统接口》,并在北京大运会场馆附近道路、北京石景山路与古城大街交叉口均进行过实地示范与测试验证；分布式交通风险智能感知数据采集在张家口太子城高铁站和北京冬奥组委附近街道进行实地示范通过这些示范，验证了接口标准的实用性和有效性。

（1）对国家交通安保协同管控产生重要作用

交通应急指挥与协调决策系统接口面向交通与城市安保协同管控需求，开发符合标准的一体化的面向公共安全事件的应急指挥与协调决策支持系统，有效提升城市安全事件应急响应效率。

（2）对冬奥会等大型活动的保障研究产生积极影响

通过交通应急指挥与协调决策系统接口，能够有效采集城市多源交通安全风险信息，快速为揭示城市重大活动期间多源安全风险间叠加作用机理，量化多源安全风险时空叠加效能，对于交通工程、安全科学等相关学科进步也具有一定促进作用。

六、采用国际标准和国外先进标准情况

本部分未采用对应国际标准，而是采用自主制定的技术路线，工作组在相关技术领域已有多年的积累，逐步掌握了先进的系统架构理论与技术创新方法；同时，在本部分的制定过程中，不断吸收本领域主流企业、研究机构及其人员队伍进行联合提案，采纳了很多专业意见。

七、与现行相关法律、法规、规章及相关标准的协调性
本标准编制工作在充分调研国内法律法规要求的基础上进行的编制，标准内容符合我国有关的现行法律、法规。目前国内还没有针对城市区域交通公共安全事件应急指挥与协调决策系统接口标准规范，本标准制定是对各类重大活动期间交通安保应急管理系统完整构建的必要补充，因此不存在标准之间的冲突问题。

本标准参考的标准包括：国家标准《信息安全技术 大数据服务安全能力要求》（GB/T 35274-2017）、国家标准《城市交通运行状况评价规范》（GB/T 33171-2016）、行业标准《网络预约出租汽车运营服务规范》（JT/T 1068-2016）、团体标准《共享自行车 第1部分:自行车》（TTJZX-001-2017）。
八、重大分歧意见的处理经过和依据

无。

九、标准性质的建议

建议发布为推荐性标准。

十、贯彻标准的要求和措施建议
为了促进交通应急指挥与协调决策系统接口标准化，应通过一定的技术手段，要求智能交通、车路协同、智能安防等应用领域推广该标准，为中国公共安全应急管理能力建设提供标准化技术支持。

十一、替代或废止现行相关标准的建议
无。

十二、其它应予说明的事项

无。

                      团体标准《数据湖 第6部分：交通应急指挥与

协调决策系统接口》编制工作组

                                          2022-09-19
